
 

A Gándara

 

 

DATOS GENERALES

Comarca: Golfo Ártabro. Sector: Ría de Ferrol. Concello: Ferrol y Narón. Parroquia: San Xulián de
Ferrol en la parte occidental; Santiago Apóstolo, San Martiño do Couto, San Xosé Obreiro, Santa Icía
de Transancos en el centro, este y noreste; y San Pedro de Leixa y San Salvador de Serantes en el
extremo norte. Extensión: 6,54km2
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1. EMPLAZAMIENTO



 

 

ELEMENTOS NATURALES ELEMENTOS ANTRÓPICOS

USOS DEL SUELO

Predominio absoluto de usos residenciales y terciarios que convierte en un continuo las tramas urbanas de Ferrol y Narón, dejando espacios intersticiales que
aún no han sufrido un desarrrollo urbanístico.
Al este y norte de la unidad, en las últimas décadas se ha implantado una nebulosa de edificaciones unifamiliares entorno a las zonas menos urbanizadas y de
mejores condiciones ambientales colonizadoras de terreno natural

MORFOLOGÍA

Esta unidad acoge el crecimiento de Ferrol a lo largo de la carretera C-641, con una textura muy compacta en contacto con el entramado urbano de la ciudad,
que se va esponjando sucesivamente, fundiéndose en un único tejido con el desarrollo reciente de Narón. En la parte sur, en contacto con la ría, el polígono de A
Gándara muestra una textura  característica  de los polígonos industriales. Las infraestructuras viarias definen una geometría  marcada, que junto  a diversas
implantaciones puntuales de tipo industrial o dotacional, desdibujan muy notablemente la trama agraria tradicional.

INFRAESTRUCTURAS DE MOVILIDAD

Esta unidad está intensamente ocupada por infraestructuras de comunicación, puesto que el valle de A Gandara ha soportado históricamente los principales
accesos a la ciudad de Ferrol. Las carreteras de acceso principal son la AP-9, que entra bordeando la periferia tanto de Narón como la de Ferrol, la carretera de
Castilla C-641 y la vía que en dirección norte-sur comunica el polígono de A Gándara con la carretera de Catabois, que discurre por el límite oeste de la unidad.
En el sur de la unidad el puente de As Pías cruza la ría para dar acceso a la ciudad de Ferrol por la N-651. En el punto central de la unidad se bifurca la línea
férrea, dirigiéndose la del FEVE hacia Ortigueira y la de ferrocarril hacia el este, en dirección al puente de Neda por el que el tren cruza la ría.

PATRIMONIO HISTÓRICO

El patrimonio existente en la unidad es escaso debido al gran desarrollo que ha experimentado, cubriendo todo el territorio del ámbito con nuevas construcciones
tanto residenciales como industriales. Dentro de este patrimonio destaca el colegio de Nuestra Señora de Chamorro, el dispensario de Santa Ícia y la Casa
McKinlay o Villa Consuelo en la carretera de Castilla. Tres casas con nombre propio que datan de principios del siglo XX y que están catalogadas en el plan
urbanístico.

LAS FORMAS DEL RELIEVE

Inmersa en un área urbana, presenta una transformación muy marcada de su relieve y de los componentes geomorfológicos, no siendo reconocible su forma
original. La línea de costa está a veces modificada, aunque se reconoce estar compuesta tanto por acantilados bajos con plataformas rocosas irregulares y
extensa llanura intermareal areno-fangosa previa, además de un antiguo estuario con marismas hoy bajo relleno. El frente tiene su proyección continental en
vertientes irregulares de escasa pendiente y degradada por pequeños cursos de agua. Se desarrolla, así, una extensa suaperficie tendente al aplanamiento pero
con muchas irregularidades topográficas.

LAS UNIDADES LITOLÓGICAS

Dominio total de la Serie de Ordes, compuesta por materiales precámbrico-silúricos metamórficos esquistosos.

LA DIVERSIDAD CLIMÁTICA

Dominio climático Cálido y Seco con temperatura media anual que supera los 15ºC y precipitaciones medias acumuladas entre 800mm y 1000mm; oscilación
térmica inferior a 12,5ºC. Hacia el interior de la unidad hay un ligero incremento de las precipitaciones que permite diferenciar un ambiente climático subhúmedo
con precipitaciones acumuladas máximas de 1200mm.

LOS SUELOS

El gran dominio del fluvisol háptico se debe a la suavidad topográfica y el relieve general cóncavo, además de a la litología metamórfico-esquistosa. El sector más
costero presenta hidromorfía y tipos gleycos dentro del fluvisol.
El intermareal presenta el habitual fluvisol tiónico, y el sector sureste en El Montón, contiene cambisoles eútricos. A pesar de esta cierta variedad, muchas zonas
están profundamente transformadas y lo que realmente presentan es antrosoles.

LAS AGUAS

Amplio valle, de escasa pendiente y muy urbanizado que carece de red fluvial significativa. Vierte a la masa de Aguas Costeras de la parte interna de la Ría de
Ferrol (20124) y a la de Aguas de Transición de los estuarios do Xubia y O Freixeiro (20471).

EL PATRIMONIO NATURAL

Como unidad de costa baja de marisma y llanuras intermareales los hábitats que lo definen son los bancos arenosos y fangosos intermareales y submareales,
1110  y  1140.  No  aparece,  por  degradación  y rellenos,  ningún  sector  reseñable  de  marismas.  La  costa  está  muy transformada  y  los acantilados,  aunque
mantienen su perfil original, no desarrollan el hábitat típico. El “interior” también está degradado. Sólo anotar algunos grupos de frondosas ripícolas en áreas
deprimidas ruderales.

2. CARACTERIZACIÓN



 

 

EL CARÁCTER Y LA ORGANIZACIÓN ACTUAL

Esta es una clara zona de transición, sometida a un intenso proceso de transformación, en que la ciudad de Ferrol se expande en dirección este, donde Narón
también crece, muy intensamente, formándose de esta manera un agregado urbano apoyado fundamentalmente en la carretera de Castilla. Por ser soporte de
polígonos industriales y de sus ampliaciones, y estar cruzada por las principales infraestructuras de comunicación de la ciudad y su área de influencia, esta
unidad, relativamente ajena a su propio borde costero, está llamada a convertirse en pieza clave dentro del área metropolitana.

DINÁMICA DEL PAISAJE

Al igual que ocurre en toda la comarca, la radigrafía económica de Narón y Ferrol pasa de forma determinante por el auge de la construcción naval de los años
60 y 70. Asi pues, no se puede disociar este crecimiento de la evolución en conjunto de la comarca Ferrolterra, en el momento que se convirtió, junto con Vigo,
en una de las áreas más importantes de la industrialización de Galicia. Así, los antiguos campos de cultivo que ocupaban los márgenes y la desembocadura del
arroyo de San Pedro, tierra especialmente fértil debido a las características del entorno, acogieron un fenómeno de urbanización con todas las características
que éste tiene. Se instalaron grandes infraestructuras de carácter comarcal como el puente de las Pias y la autovía A-9, junto a usos residenciales y sobre todo
industriales como el polígono de A Gándara.

RIESGOS E IMPACTOS

A completar tras la fase de participación pública y consultas

VALORACIÓN DEL PAISAJE

En esta unidad el principal foco de atracción para el desarrollo residencial e industrial lo han constituido las infraestructuras, particularmente las carreteras. La
situación de la carretera de Castilla, paralela a la ría pero relativamente separada de ella, propicia que si bien el frente litoral no haya sufrido (hasta la ejecución
del polígono de A Gándara) implantaciones constructivas, sí ha quedado relegado a un segundo plano, propiciado también por la presencia de las vías del
ferrocarril. La construcción y ampliación de los polígonos industriales y la mejora de la red ferroviaria para adaptarla a los sistemas de alta velocidad no hacen
sino reforzar la situación descrita. Por otro lado, en planos más profundos que el frente litoral, esta zona se caracteriza por la estrechez de la ría, lo que provoca
visuales cruzadas más cortas que en otras zonas.

 

 

3. EVALUACIÓN



  

OBJETIVOS DE CALIDAD PAISAJÍSTICA

A completar tras la fase de participación pública y consultas

ACCIONES

A completar tras la fase de participación pública y consultas

ÁMBITOS DE RECUALIFICACIÓN

No existen ámbitos de recualificación en esta unidad.

 

4. PLANIFICACIÓN



  

 


